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Abstract 



A seat lifter device for a vehicle includes a reduction gear mechanism which is disposed between an 
operating member and a link which is adapted to be pivoted to raise and lower the vehicle seat. The 
reduction gear mechanism is mounted on a shaft and a spring is provided for assisting the rotation of a shaft 
on which the reduction gear mechanism is supported 
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DISPOSITIF ELEVATEUR DE SIEGE POUR VEHICULE. 

Un dlspositlf eievateur de siege pour vehicule com- 
prend un engrenage interrnediaire de reduction qui est dis- 
pose entre un element d'actionnement et des biellettes, 
ainsi qu'un ressort destine a faciliter la rotation d'un axe sur 
lequel I'engrenage interrnediaire de reduction est supporte. 
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La presente invention se rapporte h un dispositif 6levateur 
de si£ge pour v&hicule qui r6gle la hauteur du coussin de si^ge 
avec un mecanisme simple. 

La demande de module d' utility japonais publi^e non examinee 
5 (Kokai) N° Hei 4-116233 ou bien la demande de modele d'utilite 
japonais publi^e non examinee (Kokai). N° Hei 4-37025 decrivent 
des mecanismes el^vateurs de si&ge dont chacun comprend des 
paires de biellettes reliant des Elements du cote plancher du 
vehicule a des 616ments de bras inferieur de siege, un Element 

10 d'actionnement comportant un coupleur & ressorts et maintenu sur 
les elements de bras inferieur de si^ge, et des barres de 
torsion (ou un ressort spiral) sollicitant en permanence le 
si&ge vers le haut. Le coupleur a ressorts commande la force de 
sollicitation des barres de torsion de fagon que le si6ge ne 

15 soit pas souleve par les biellettes. Lorsque la commande " du 
coupleur a ressorts est Iib6r6e, la force de sollicitation des 
barres de torsion est transmise aux biellettes et le si&ge est 
soulev6 par les biellettes en s'opposant au poids du siege et au 
poids du passager. 

20 Cependant, dans ces types connus de dispositifs elevateurs 

de siege, comme la force de sollicitation de la barre de torsion 
(ou du ressort spiral) est appliqu^e directement aux biellettes, 
la barre de torsion (ou ressort spiral) doit presenter une 
grande capacity afin de compenser le poids du siege et du 

25 passager, et finalement sa dimension devient grande et son poids 
important. De m£me, cela rend les biellettes de grandes 
dimensions et de poids important. 

De nos jours, la tendance fait que, afin d'obtenir une 
meilleure s6curit6 et un meilleur confort du passager, le poids 

30 d'un siege de vehicule est augmente en raison de la fixation 
d'616ments tels qu'une ceinture de s6curit£ et d'autres pieces. 
De ce fait, une barre de torsion (ou un ressort spiral) de 
grande capacity est utilis^e, et des pieces correspondantes de 
dimension plus grande et de poids plus important deviennent 

35 necessaires. 

Cette invention procure un dispositif el^vateur de si£ge 
pour vehicule sans les inconv^nients qui pr6c£dent. 

Conform&nent k la presente invention, un dispositif 
§levateur de si&ge pour vehicule comprend : des biellettes avant 

40 et des biellettes arri^re reliant un element c6t<§ plancher de 
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v£hicule du vehicule k un bras inferieur* un cliquet monte sur 
pivot sur le bras inferieur de si£ge, un element de liaison 
destine k relier le cliquet aux biellettes arriere, un engrenage 
interm£diaire de reduction engrenant avec le cliquet et supporte 
5 sur un axe maintenu sur le bras inferieur, un 616ment 
d' actionnement support^ sur le bras, inferieur et muni d'un 
engrenage destine ci transxnettre un couple de rotation k 
1' engrenage de reduction intermediate, un element de ressort 
enroule sur l'axe et comportant une extremite en prise avec 

10 l'axe et 1' autre extremite en prise avec le bras inferieur, et 
1' element de ressort sollicitant en permanence le cliquet dans 
la direction tendant & Clever le bras inferieur sur 1' element 
c6t6 plancher par 1 ' intermediaire de l'axe. 

Les caracteristiques qui precedent ainsi que des 

15 caracteristiques suppiementaires de la pr^sente invention 
deviendront plus evidentes k partir de la description detainee 
qui suit d'un mode de realisation preftre de celle-ci envisage 
en faisant reference aux dessins annexes, dans lesquels : 

La figure 1 est une vue laterale d'un dispositif eievateur 

20 de si£ge conforme k la pr^sente invention. 

La figure 2 est une vue en perspective 6clatee representant 
le mode de realisation d'un dispositif eievateur de sidge 
conforme a la pr^sente invention, et 

La figure 3 est une vue en coupe d'un element de 

25 transmission de couple d'un dispositif eievateur de siege 
conforme a la pr<§sente invention. 

Un dispositif eievateur de si£ge pour vehicule conforme k un 
mode de realisation pref6r6 de la pr^sente invention sera d6crit 
en faisant reference aux dessins annexes. 

30 Comme repr6sent6 sur les figures 1 et 2, le dispositif 

eievateur de sidge 1 comprend une paire d 1 elements cote plancher 
constitute de glissi&res inftrieures 2 et de glissi^res 
sup£rieures 3 qui peuvent coulisser sur les glissidres 
inftrieures 2 d'avant en arriere et d' arriere en avant, ainsi 

35 qu'un bati qui maintient le si£ge. En le decrivant de fagon plus 
concrete, le dispositif eievateur de siege 1 comprend une paire 
de biellettes avant 5 et une paire de biellettes arriere 6 sur 
ces cotes droit et gauche qui relient une paire d* elements de 
bras inftrieurs droit et gauche 4 k la paire d' elements c6te 

40 plancher droit et gauche. 
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La biellette arri^re 6 est en forme de "L" , et sa premiere 
extr6mite est relive k un secteur dente 9 par 1 1 interm6diaire 
d'un Element de liaison 8. Le secteur dent6 9 est support^ avec 
possibility de pivotement sur le bras inferieur 4. Le secteur 
5 dent£ de 1' autre cot6 (non repr6sente) pr^sente une forme 
analogue, et les secteurs dent6s droit et gauche 9 sont relics 
l'un a 1' autre par une tige de liaison 7 de mani&re a pouvoir 
§tre entra£n£s en rotation de concert, et de ce fait le couple 
appliqu6 au secteur dente 9 est transmis au secteur dentd de 

10 1' autre cote. 

Comme repr£sent6 sur la figure 2, une patte 10 est fix6e a 
l'int6rieur du bras inferieur 4, de mani&re k supporter avec 
possibility de pivotement un axe 11 sur le bras inferieur 4 et 
la patte 10, l'axe 11 s'etendant jusqu'a l'int6rieur du bras 

15 inferieur 4. Un engrenage interm^diaire de reduction 14, qui est 
constitu£ d'un grand engrenage 12 et d'un petit engrenage 13 
combines est fix6 sur l'axe 11, et les engrenages 12, 13 
tournent en m&me temps que l'axe 11. 

Sur la partie d' extremity de l'axe 11 est enroule un ressort 

20 15. Une premiere extremity du ressort 15 est en prise avec l'axe 
11 et 1' autre extremite de celui-ci est en prise avec une broche 
16 fix£e sur la patte 10. Le ressort 15 applique une force k 
l'axe 11 et facilite la rotation de l'axe 11 qui souleve le 
si&ge. 

25 Sur le bras inferieur 4, est fixe un Element d'actionnement 

18 comportant un coupleur k ressorts 17. Un petit engrenage 19 
sur un axe de sortie de l'616ment d'actionnement 18 engr£ne avec 
le grand engrenage 12 de 1' engrenage interm^diaire de reduction 
14, et ils fonctionnent en tant que premiere partie d' engrenage 

30 de reduction. 

Le coupleur & ressorts 17 a pour fonction de commander ou 
freiner les d£placements du sifege et de le maintenir k la 
hauteur souhait^e. 

En tournant l'616ment d'actionnement 18 dans une premiere 

35 direction, la force de commande ou de freinage du coupleur a 
ressorts 17 est liberie. Dans cette condition, l'axe de sortie 
est entrain^ en rotation, et cette rotation de l'axe de sortie 
est transmise par 1 ' intermediaire du petit engrenage 19 au grand 
engrenage 12 avec un taux de reduction, puis l'axe 11 est 

40 entrain^ en rotation. Au cours de ceci, comme l'axe 11 est 



4 



2783209 



influence par la force du ressort 15 et tourne, le petit 
engrenage 13 fix6 sur l'axe 11 est entrain^ par une force 
importante avec un taux de reduction important. La rotation du 
secteur dente 9 est transmise par l'£l£ment de liaison aux 
5 biellettes arriere 6, et les biellettes arri&re 6 soul^vent le 
sidge, Lorsque la position souhait^e du si&ge est obtenue, 
1 'actionnement de l'6l6ment d' actionnement 18 cesse, et le 
coupleur a ressorts 17 commande ou freine de nouveau les 
d6placements du siege et le maintient a une certaine hauteur. 

10 Lorsque le sibge est abaiss6, la force de commande ou de 
freinage du coupleur h ressorts 17 est liberie, et l'axe de 
sortie de 1' element d' actionnement 18 est entrain^ en rotation 
en s'opposant au mouvement de soulevement du si6ge dti au ressort 
15. Dans cette condition, 1 ' abaissement du si&ge est r6alis6 

15 gr§ce h une force d' actionnement faible en raison de 
1 'utilisation du poids du passager. 

Le ressort 15, repr6sent6 en tant qu'exemple propose par ce 
brevet, facilite le d£placement de l'axe 11 qui fonctionne en 
tant qu' element de transmission du couple entre 1' element 

20 d* actionnement 18 et le secteur dent6 9, mais il ne subit pas 
directement les effets provenant du poids du passager et du 
si£ge. De ce fait, la capacity du ressort peut %tre beaucoup 
plus faible que celle dans le cas d'une technique ant^rieure, et 
finalement les autres pieces peuvent £galement etre plus petites 

25 et de faible poids. 
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RE VEND I CAT I ONS 

1. Dispositif el^vateur de siege (1) pour v^hicule, 
comprenant : 

5 des biellettes avant (5) et des biellettes arriSre (6) 

reliant un element cote plancher de vghicule du v6hicule & 
un bras infSrieur (4) , 

un cliquet (9) monte sur pivot sur le bras inferieur 
(4) de siege, 

10 un Element de liaison (8) destine S relier le cliquet 

(9) aux biellettes arridre (6), 

un engrenage intermediaire de reduction (14) engrenant 

avec le cliquet (9) et support^ sur un axe (11) maintenu 

sur le bras inferieur (4), 
15 un Element d' actionnement (18) support^ sur le bras 

inferieur (4) et muni d'un engrenage (19) destine £ 

transmettre un couple de rotation a 1 ■ engrenage 

intermediaire de reduction (14) ainsi que d'un mgcanisme de 

f reinage, 

20 un Element de ressort (15) enroule sur l'axe (11) et 

comportant une premiere extr£mit6 en prise avec l'axe (11) 
et l 1 autre extrSmite en prise avec le bras inferieur (4), 
et 

1' element de ressort (15) sollicitant en permanence le 
25 cliquet (9) dans la direction tendant a soulever le bras 
inferieur (4) sur 1" element c6te plancher par 
1 1 intermediaire de 1 1 axe (11). 

2. Dispositif elevateur de siege pour vghicule selon 
30 la revendication 1, dans lequel 1» engrenage intermediaire 

de reduction (14) comprend un grand engrenage (12) 
engrenant avec 1 'engrenage (19) du mecanisme d' actionnement 
ainsi qu'un petit engrenage (13) engrenant avec le cliquet 
(9), et les grand et petit engrenages (12, 13) sont fix6s 
35 sur l'axe (11) . 
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3. Dispositif 61£vateur de siege pour vghicule selon 
la revendication 2, dans lequel le mecanisme de f reinage de 
I'Slement d' actionnement est un coupleur a ressorts (17). 
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4. Dispositif el^vateur de siege pour v£hicule selon 
la revendication 3, dans lequel le cliquet (9) comprend une 
paire de cliquets montes sur pivot sur des bras infgrieurs 
droit et gauche et lesdits cliquets sont relics l'un a 
1' autre par une tige (7). 



